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Beleidskader mobiliteit 2040

Stand van zaken

27 november 2023
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Waarom een Beleidskader Mobiliteit?

Mobiliteit en infrastructuur: vandaag plannen voor 2040

• Op korte termijn de juiste keuzes passend binnen lange termijn toekomst

• Samenhang tussen mobiliteitsoplossingen

• Werk met werk maken (bijv. rioleringswerkzaamheden)

• Basis voor op te stellen Uitvoeringsprogramma’s 

(met concrete maatregelen: korte, middellange en lange termijn)

• Toekomstvaste oplossingen voor iedereen = vóór de muziek uit lopen

Omgevingsvisie

Beleidskader

Mobiliteit
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Samen met buurgemeenten, provincie en diverse organisaties

Voor én door de hele gemeente…
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Ambitie: leefkwaliteit 

voor iedereen
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Doel: kwaliteit van leven voor iedereen
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Mei-juni 2023 enquete en mobiliteitscafé

• ca 1.000 reacties en 2.000 aandachtslocaties

• Wat moet vooral beter: veiligheid, duurzame mobiliteit, OV, 

daarna ook wandelen, fietsen, leefkwaliteit

Inwoners willen meer veiligheid, wandelen, fietsen, leefkwaliteit

Belang

Kwaliteit nu
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27 juni: ruime opbrengst van mobiliteitscafé

• Ruime fietspaden tussen de dorpen en de stad 

• Meer ruimte voor fietsparkeren

• Bus- / treinverbindingen naar Leeuwarden versterken

• Meer groen in de wijken en dorpen,

aanpakken hittestress  

• 30 km/u met duidelijke snelheidsremmers 

• Verlichting openbare ruimte voor het verbeteren 

van de veiligheid

• Wandelroutes tussen groen/parken 

• Een leefbare binnenstad 

• Fietstunnel onder het station 

Inwoners willen meer veiligheid, wandelen, fietsen, leefkwaliteit
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Wat gebeurt er als 

we niet bijsturen?
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Groei autoverkeer zet rem op inbreiding, vergroening, leefkwaliteit

Verkeersanalyses 2040 zonder mobiliteitsbeleid:

• Zonder mobiliteitsbeleid groei autoverkeer

• Slechtere doorstroming

• Slechte oversteekbaarheid

• Geluidhinder

• Toenemend ruimtegebruik auto

• Hierdoor geen ruimte voor vergroening

• Ruimtelijke ontwikkeling niet goed mogelijk

2019-2040: ca 14% meer 

inwoners in stad Leeuwarden

+ca 20%
+ca 5%

+ca 10%

+ca 30%

+ca 40%

+ca 10%

+ca 10%

+ca 5%

+ca 10%

+ca 10%

+ca 5%

+ca 5%

+ca 10%

+ca 10%
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Duurzame mobiliteitstransitie in gemeente loopt achterstand op

Gebruik vervoerwijzen tot 15 km 

gemeente Leeuwarden 

(OViN/ODiN)

Alkmaar, Assen, Deventer, 

Emmen, Enschede, Groningen, 

Hoorn, Lelystad, Tilburg, Zwolle

Personenmobiliteit gemeente Leeuwarden 

naar afstand en vervoerwijze

(OViN/ODiN)

21%

39%

39%

0%

19%

43%

37%

1%

Gebruik vervoerwijzen tot 15 km 

Vergelijkbare gemeenten

(OViN/ODiN)
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Afgelopen 10 jaar: na daling nieuwe stijging verkeersonveiligheid

• Trend in Leeuwarden sluit aan op landelijk beeld

• Vooral actieve vervoerwijzen zijn slachtoffer van 

gemotoriseerd verkeer, ook in Leeuwarden

Verkeersveiligheid wordt eerder slechter dan beter
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Concept-hoofdprincipes voor 

nieuw mobiliteitsbeleid
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Elk dorp verbonden met doorfietsroute, 

regionaal OV, en P&R aan de stadsrand

Zeven hoofdprincipes mobiliteit 2040

1
Maximale keuzevrijheid voor mensen vanuit 

buitengebied en alle dorpen: prioriteit voor 

comfortabele en veilige doorfietsroutes naar 

Leeuwarden, met het OV of met de auto naar 

een van de nieuwe P&R-stadsrandhubs of in 

garages aan de rand van de binnenstad. 

30 km/u in bewoond gebied, voorrang 

voor fijnmazig wandelen en fietsen2
Wandelaars en fietsers krijgen voorrang in 

bewoond gebied, o.a. op rotondes. 30 km/u 

draagt bij aan veiligheid voor kinderen, ouderen 

en mensen met beperking. Mensen krijgen meer 

keuzevrijheid in routes dankzij fijnmazige 

netwerken. Het stimuleert actieve mobiliteit. 

Beter oversteekbare stadsring, 

doorgaand autoverkeer via de Haak3
Mensen vanuit de stadswijken kunnen veiliger en 

prettiger de stadsring oversteken, waar nodig 

met een verkeerslicht. Voor doorgaand 

autoverkeer wordt de route via de Haak sneller. 

Zo wordt de stadsring minder een barrière en 

ontstaan prettige, veilige wandel- en fietsroutes.
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Zeven hoofdprincipes mobiliteit 2040

Groenere binnenstad: straatparkeren 

naar parkeergarages en P&R-hubs5
Straatparkeren in de binnenstad voor bezoekers en 

bewoners krijgt een plek in parkeergarages en de 

P&R-stadsrandhubs. Hier is ruim voldoende 

capaciteit. Zo krijgt het centrum meer ruimte voor 

groen, wandelen, ontmoeten en fietsparkeren. 

Parkeren voor invaliden en laden/lossen blijft wel. 

Centrum place to be, wandelen op 1, 

stadsring wordt P-ring4
De stadsring wordt de nieuwe parkeerring. Dit geeft 

langs de centrumsingels minder zoekverkeer. Het 

geeft wandelaars en fietsers vanuit de wijken 

gemakkelijker toegang tot de binnenstad via 

autoluwe, groene routes. Verblijfskwaliteit geeft ook 

economische vitaliteit: langer blijven en terugkomen.
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6

16

Groenere wijken en dorpen met minder 

parkeerhinder dankzij parkeerbeleid en 

wijkhubs

Zeven hoofdprincipes mobiliteit 2040

Wijken met hoge parkeerdruk krijgen gereguleerd 

autoparkeren. Dit is nodig om parkeerhinder 

tegen te gaan en vanwege vergroening (opvang 

regenval, hitte, droogte). Bewoners krijgen zo ook 

meer ruimte voor verblijven, spelen en 

deelmobiliteit in wijkhubs.

Ruimtelijke inbreiding binnen bewoond 

gebied helpt duurzame mobiliteit7
Ruimtelijke inbreiding zoals Spoordok is het beste 

mobiliteitsbeleid. Dankzij ‘nabijheid’ bereiken 

mensen veel bestemmingen te voet of met de fiets. 

Een hoge dichtheid maakt hoogwaardig OV en 

deelmobiliteit mogelijk. Dit maakt mensen minder 

autoafhankelijk, wat minder autoparkeren vergt.
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Centrum place to be, wandelen op 1, stadsring 

wordt P-ring

Groenere wijken en dorpen met minder parkeer-

hinder dankzij parkeerbeleid en wijkhubs

Groenere binnenstad: straatparkeren naar 

parkeergarages en P&R-hubs

17

Dorpen verbonden met fietsroutes, 

regionaal OV, en P&R aan de stadsrand

30 km/u in bewoond gebied, voorrang 

voor fijnmazig wandelen en fietsen

Beter oversteekbare stadsring, 

doorgaand autoverkeer via de Haak

Ruimtelijke inbreiding binnen bewoond 

gebied helpt duurzame mobiliteit

Kracht zit in de combinatie van hoofdprincipes
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Eerste voorbeeld

uitwerkingen



- 19

Mogelijke uitwerking 2040

EERSTE CONCEPT
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Mogelijke uitwerking 

Stiens 2040

EERSTE CONCEPT
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Mogelijke uitwerking 

Grou 2040

EERSTE CONCEPT
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Mogelijke 

uitwerking 

fietsstructuur

Leeuwarden 

2040

EERSTE CONCEPT
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Mogelijke 

uitwerking 

autostructuur

Leeuwarden 

2040

EERSTE CONCEPT
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Mogelijke uitwerking: Spoorbaanpad-Pim Mulierwei in Stiens
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Mogelijke uitwerking: Spoorbaanpad-Pim Mulierwei in Stiens

Fietsers veilig voorrang

Veilige 30 km/u-inrichting

Meer klimaatadaptief groen

Geen hekken voor fietsers
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Mogelijke uitwerking: Stationsweg-Parkstraat in Grou
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Mogelijke uitwerking: Stationsweg-Parkstraat in Grou

Ri centrum: dorpse verblijfskwaliteit

Veilige inrichtin voor 30 km/u

Hoofdroute autoverkeer naar P-terrein
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Mogelijke uitwerking: Archipelweg Heechterp in Leeuwarden
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Mogelijke uitwerking: Archipelweg Heechterp in Leeuwarden

Veilige en comfortabele oversteken

Archipelweg versmallen, meer groen

Ventweg voor fietsen en wandelen

Veilige 30 km/u inrichting
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Mogelijke uitwerking: Schrans in Leeuwarden
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Mogelijke uitwerking: Schrans in Leeuwarden

Auto te gast

Naast parkeren klimaatadaptief groen 

Meer bomen, minder verharding 

Extra ruimte voor winkelend publiek
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Mogelijke uitwerking: Zuiderplein in Leeuwarden
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Mogelijke uitwerking: Zuiderplein in Leeuwarden

Minder asfalt dankzij simpele kruising

Zuiderplein wordt groen verblijfsplein

Minder wachttijden, minder oversteken

Royale wandel- en fietsboulevard, flaneerruimte
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Mogelijke uitwerking: Oosterkade-Hoeksterpad in Leeuwarden
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Mogelijke uitwerking: Oosterkade-Hoeksterpad in Leeuwarden

Groen verblijfsplein Amelandsdwinger

Flaneren en verblijven langs het water

Minder verharding, meer groen

Singel van barrière naar verbinding



- 36

Mogelijke uitwerking: Groeneweg en Natuurmuseum in Leeuwarden
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Mogelijke uitwerking: Groeneweg en Natuurmuseum in Leeuwarden

Prinsentuin opengemaakt richting centrum

Groeneweg wordt deel van Prinsentuin

Ruimte voor verblijven en spelen

Kans voor recreatie en toerisme
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Hoe gaat het proces verder?
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Hoe gaat het Beleidskader Mobiliteit verder na vandaag?

Na de mobiliteitscafés in Grou, Stiens en Leeuwarden:

• Alle opmerkingen en aandachtspunten meenemen

• Aanscherpen en compleet maken van het verhaal

• Bespreken met College van B&W

• Na akkoord: vrijgeven voor inspraak (na de jaarwisseling)

• Het complete verhaal ter inzage voor iedereen (formele inspraakperiode, 6 weken)

• Bespreken met de gemeenteraad en voorleggen ter besluitvorming (voorjaar)

• Daarna vertalen naar Uitvoeringsprogramma’s: concrete maatregelen met planning en geld
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• Wat vindt u goed aan de principes?

• Wat kan beter volgens u?

• Welke verdere suggesties heeft u?

Vragen aan u:



MOBILITEIT BEWEEGT ONS
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